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Terminal no Barreiro
acelera quando
Setubal ganha forca

Portos Quatro empresas publicas e autarquia local do PCP promovem o
Barreiro, mas alternativa de Setlbal ganha adeptos por ser mais barata.

Nuno Miguel Silva
nuno.silva@economica.pt

A opgido de construir um novo
terminal de contentores no Bar-
reiro parece ser ja irreversivel do
ponto de vista do Governo, no-
meadamente do secretdrio de Fs-
tado dos Transportes, Sérgio Silva
Monteiro. Hoje, terd lugar uma
cerimonia para celebrar a assina-
tura de um protocolo para promo-
ver este projecto, agrupando nio
s6 a autarquia local (PCP), mas
também quatro empresas esta-
tais, incluindo a Refer e a Estradas
de Portugal (EP), em processo de
fusdo, que serdo responsdavels pe-
los acessos; a Baia do Tejo, que
gere os terrenos da antiga CUF,
que poderdo ser altamente valori-
zados com esta decisio; e a APL -
Administraciio Portwdria, que tem
estado a conduzir este processo.

O protocolo que serd hoje assi-
nado visa avan¢ar com o novo
terminal de contentores no Bar-
reiro, mas também desenvolver a
respectiva drea logistica, indus-
trial e tecnologica anexa (ALITA).

“0O protocolo deverd estabe-
lecer os objectivos ¢ 0s meca-
nismos de participagio de cada
entidade no processo de estudo
das grandes linhas estruturan-
tes do projecto, nomeadamente
planos de pormenor, planos de
urbanizacio e ainda a concep-
¢io do modelo e/ou modelos
para articulaciio entre o termi-
nal, a ALITA e a cidade”, escla-
rece um comunicado da APL.

E o sinal claro de que o Go-
verno considera esgotado o
tempo de discussio e quer par-
tir rapidamente para a fase de
decisdo, a dez meses do fim da
legislatura ¢ jd depois da grande
polémica gerada em torno da
Trafaria, a primeira localizacio
para o novo terminal de con-
tentores no porto de Lisboa.

Tornar a op¢io do Barreiro ir-
reversivel é também uma pre-
méncia desencadeada pelo facto
de nas 1iltimas semanas diversas
forgas vivas do meio empresarial e
especialistas do sector terem di-
vulgado estudos muito criticos
face a opcao do Barreiro em ter-

mos de custos para o Estado. Pri-
meiro, a1 de Outubro, foi a Co-
munidade Portudria de Lishoa
(CPL) - que retine o conjunto das
empresas que operam no porto da
capital - a enviar wma cartaapre-
sidente da APL, Marina Ferreira,
discordando da opgdo do Barrei-
ro, como o Didrio Econdémico
avangou em primeira mio no
passado dia 6 de Outubro.

Poucos dias depois, foi a vez de
a Comunidade Portudria de Seti-
bal (CPS) enviar uma carta ao
chefe de gabinete de Sérgio Silva
Monteiro a subalternizar as even-
tuais vantagens do Barreiro pe-
rante o potencial ndo aproveitado
do porto sadino na vertente de
contentores, como o Didrio Eco-
ndmico também divulgou em
primeira mioa 17 de Outubro.

Jd a4 de Novembro, a Ordem
dos Engenheiros promoveu uma
conferéncia onde foram apresen-
tados tris estudos de especialistas
dosector portuirio, cujas conclu-
sbes eram similares: o Barreiro
ndio ¢ alocalizagio mais adequada
para 0 novo terminal de conten-
tores no porto de Lisboa, compor-
ta custos superiores de dragagens
iniciais e de manutenciio e fica
sensivelmente 4 mesma distin-
cia/tempo para abastecer Lisboa
que o portode Setibal .

lodo Socares, da Logimaris,
apresentou na ocasiio um estudo
em que constata que a localizacio

SUBIDA EM SETUBAL
18,8%

O porto de Setdbal estd a
crescer em carga movimentada,
tendo sido o que registou uma
maior subida a nivel nacional,

de cerca de 18,8% nos primeiros
dez meses deste ano. Nos
contentores, o crescimento

foi de 64,2%.

do Barreiro implica fundos que
requerem dragagens frequentes e
estd deslocalizado em relagio ao
mercado, ressalvando que exis-
tem alternativas menos onerosas.

Pedro Figueira da Hydrocon-
sult, conclui que “a localizacdo de
um terminal de contentores no
Barreiro apresenta a partida di-
versos factores de natureza fisicae
ambiental que vdo no sentido de
dificultar a viabilidade téenica e
economica”. E avanca com uma
estimativa de custos de dragagem:
100 milhdes de euros para a dra-
gagem inicial, mais 100 a 150 mi-
Ihies para a de manutenciio.

Por seu turno, José Manuel
Gongalves Cerejeira, da Proman,
defende que “nio se justifica
construir um novoe terminal de
contentores no Barreiro”, E além
da alternativa de Senibal, avanca
com a necessidade de desenvol-
ver a capacidade do terminal de
Santa Apoldnia, com um investi-
mento de 50 milhdes de euros.

Estes trés responsaveis inter-
vieram nesta sessdio na qualidade
de convidados “enquanto espe-
cialistas na drea técnica em debate
€ nio na qualidade de quadros de
qualquer empresa”, esclarece a
Ordem dos Engenheiros.

Amanha, serd a vez de José Au-
gusto Felicio, presidente do Cen-
trode Estudos de Gestio do 1SEG -
Instituto Superior de Economia e
Gestio apresentar um estudo se-
gundo o qual, para manter o canal
de acesso ao terminal do Barreiro,
o custo de operacio portudria se-
ria superior a sete euros por tone-
lada de carga. José Angusto Felicio
¢ convidado pela CPS - Comuni-
dade Portudria de Setibal.

A isto, Sérgio Silva Monteiro
tem respondido que os investido-
res privados internacionais so de-
monstraram intergsse no projecto
na Trafaria ou no Barreiro, nunca
se apresentando a jogo para as ou-
tras alternativas colocadas em
cima da mesa. Jodo Carvalho,
presidente do IMT - Instituto da
Mobilidade e dos Transportes ain-
da tentou um compromisso, di-
zendo que o terminal do Barreiro ¢
“compativel” com o desenvolvi-
mentodo porto de Setibal. m

Revitalizar territérios da Baia do Tejo

A proposta de defini¢do

do ambito do Estudo de Impacte
Ambiental, aprovada no passado
dia 28 de Movembro, para

o novo terminal de contentares
no Barreiro refere que

a infra-estrutura vai dar utilidade
aos terrenos no Barreiro, gue se
encontram “abandonados e que
56 servem para uso industrial”.
“A possibilidade de estabelecer
uma nova zona portudria e
industrial nestes terrenos podera
contribuir para a revitalizagéo
do tecido econdmico, para a
rentabilidade do espago, para a
reconversZo de dreas industriais
degradadas e para a redugdo do

passivo ambiental”, refere

a proposta elaborado pela
Agéncia Portuguesa do Ambiente
(APA). A zona em estudo

& o territério da Baia do Tejo,
empresa do universo

Parpublica. “0O objectivo principal
& dar utilidade a terrenos

que dificilmente servirdo para
algo que ndo o uso industrial

e que agora se apresentam
abandonados. Contribui ainda
para a diminui¢do dos custos

de construgdo dos acessos
rodo-ferroviarios necessarios
para a distribuicdo e recepgdo
de cargas”, acrescenta

o documento da APA, Lusa
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