O aumento na tonelagem dos navios pode esgotar um dia a capacidade do Suez, reforcando a importdancia de Sines

Portugal pode ser a boca da Europa

ortugal, no espago europeu, é geograficamente

periférico. Mas se nos virarmos para o Atlanti-

co, como fizemos no século XV, podemos ser o

centro. Enquanto a Europa se vai organizando

para fazer face as novas economias emergen-
tes, porque ndo convencer 0s NOSSOS gOVernos a pensar
aD.Jodo II, a D. Manuel I, a pensar global, a pensar
Atlantico?

A Peninsula Ibérica é a cabeca da Europa e Portugal
(como dizia Fernando Pessoa na Mensagem) é o rosto
nessa cabeca. E é no rosto que estd a boca. E é a boca
que alimenta o corpo. A boca sdo 0s nossos portos ma-
ritimos: Sines, Settibal, Lisboa, Aveiro e Leixoes. Sao
postos avancados que a Europa tem no Atlantico. Mas a
boca precisa do tubo digestivo. Precisa de acessibilida-
des ferroviarias, com capacidade e fluidez compativeis
com a ligagdo destes portos a Espanha. E preciso pen-
sar no transhipping para as ligacdes aos outros portos
europeus. Serd mais econémico e evita a barreira dos
Pirenéus. Ha que pensar nas nossas infra-estruturas por-
tudrias em termos de estratégia global. Nesta matéria,
nos temos excepcionais condicdes. Basta por a funcionar
em pleno os nossos portos do Atlantico.

As auto-estradas do mar sdo um projecto europeu
que Portugal tem liderado. As auto-estradas maritimas
sdo ligacoes regulares predeterminadas entre portos
que, além de pouparem tempo de imobiliza¢ao e custos
no transporte através da reducdo dos procedimentos
administrativos, permitem que a carga seja entregue
a porta dos clientes, uma vez que podem ser combi-
nadas com transportadores rodoviarios. O conceito de
auto-estrada do mar foi estabelecido de acordo com a
visdo das empresas que necessitam de transportar as
suas mercadorias, importadoras e exportadoras. Sio
servicos porta a porta, com uma parte do trajecto fei-
to por mar, caracterizados por uma oferta frequente,
com tempos de viagem e precos competitivos face as
solu¢des rodovidrias ou ferroviarias. Nestas linhas, o
dono da mercadoria transportada tem a possibilidade
de aceder a informagao sobre a carga em transito, como
alocalizacdo, data prevista para embarque no porto de
origem, data prevista para descarga ou data prevista
para a entrega final.

Portugal iniciou negociacdes com Espanha e Franca
para a cria¢do de uma auto-estrada maritima pelo Norte,
ligando o Porto de Leixdes aqueles dois paises. Além des-
ta ligacdo regular, os maiores portos portugueses estio,
a0 que consta, a analisar a viabilidade econémica e a ava-
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liar potenciais mercados
para novas auto-estradas
maritimas, que se juntarao
as que estdo ja em funcio-
namento. Lion Service é o
nome do novo servico re-
gular directo de transporte
maritimo de mercadorias
entre o Extremo Oriente e
Portugal, via Porto de Si-
nes. Os portos de Leixdes
e Sines parece que tém ja
estabelecidas duas ligacdes regulares com congéneres
na Holanda, no Reino Unido e na Itilia, mas o objectivo
é alargar esta possibilidade aos restantes principais por-
tos comerciais de Portugal continental: Aveiro, Lisboa
e Settibal. Assim, os cinco maiores portos portugueses
ficariam todos a funcionar no projecto de auto-estradas
maritimas. As administracdes portudrias portuguesas,
na sequéncia de uma politica concertada em que 0 nosso
Governo parece empenhado, terdo de trabalhar, neste
sentido, com as suas congéneres internacionais.

O maior navio porta-contentores até hoje construido
no mundo pela firma SHI-Samsung Heavy Industries
para as China Shipping Container Lines, com o nome
de Xin Los Angeles, tem 321 metros de comprido, 43
metros de largura e 15 metros de calado e a capacidade
de 9600 TEU (TEU -Twenty-Feet Equivalent Unities é
um contentor com 20 pés de comprimento e 8x8 pés de
seccdo). A firma SHI tem ja projectado um navio para
12.000 TEU e tem outro em estudo para 16.000 TEU.
E continuara a construir navios cada vez com maior
tonelagem.

Em face da evolugdo crescente dos mercados mundiais
e do desenvolvimento exponencial na China e na india,
Portugal tem Sines, que é um porto de aguas profun-
das, capaz de receber esses navios do futuro. Sines é o
porto europeu mais privilegiado porque pode receber
os navios de gigantesca tonelagem e de longo curso que
ligam ao Oriente as duas margens do Atlantico.

O trafego maritimo com o Oriente faz-se através do
canal de Suez e isso torna mais competitivos os portos
de aguas profundas do Mediterraneo. Mas sera que o
aumento que esta a verificar-se na tonelagem e nas di-
mensdes dos navios porta-contentores encomendados
pela China ndo esgotara um dia a capacidade, em ca-
lado, do canal de Suez e ndo obrigara a retomar a rota
do Cabo? E a rota do Cabo nao se desenvolvera com o

O radicalismo islamico
tem-se caracterizado
por uma procura de
novas “solucoes finais”,
ao arrepio dos mais
elementares principios
da ordem juridica
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previsivel aumento do consumo nos paises banhados
pelo Atlantico Sul? As auto-estradas maritimas prove-
nientes do Atlantico Sul reforcarao, entdo, a importancia
de Sines como verdadeira porta atlantica da Europa. E
preciso prestar aten¢do ao futuro.

No jogo da estratégia ao nivel europeu e global ndo
podemos menosprezar as nossas infra-estruturas por-
tuarias. Sao os nossos melhores trunfos. Preparemos o
futuro com esta estratégia e, entdo, seremos um pais
central. Presidente do Conselho Directivo da Ordem dos
Engenheiros - Regido Centro




