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Bastondrio da Ordem dos Engenheiros

0 aeroporto da Ota, 0 TGV
e a engenharia portuguesa

uito se tem discutido
sobre o aeroporto da
Ota e o comboio de
alta velocidade, cen-
trando-se o debate na
necessidade, ou nio,
daquelas infra-estru-
turas ¢ na sua locali-
zagio,

Sobre a interven¢lo das empresas
portuguesas de engenharia de projectos,
da construglo e de fornecimentos, tem
existido um acentuado siléncio. E um
tema delicado, mas merecedor de particu-
lar atengdio, jd manifestada, em diversas
oportunidades, pela Ordem dos Enge-
nheiros.

Estes pi'ojectns, pela sua dimensio
¢ periodo de execugio, deverdo represen-
tar uma oporiunidade para as empresas
portuguesas, quer em termos econdmi-
cos, quer ao nivel técnico e social.

MNum momente em que a Europa dis-
cute a sua soberania tecnoldgica perante
os EUA, ¢omo sucedeu nos Congressos
realizados em Paris em 2004 ¢, mais re-
centemente, em Madnd, durante as come-
maoragies do centendrio do Instituto de
Engenharia de Espanha, Portugal, embo-
ra inserido mo espago comunitirio, nido
deverd ignorar que tem uma elevada ca-
pacidade tecnolégica em diversos domi-
nios da engenharia, mas que necessita de
oportunidades ¢ sustentabilidade para o
seu desenvolvimento.

O governo apresentou o Plano

Tecnologico, uma aposta no conhecimen-
t0, na inovacio e na tecnologia, como es-

A engenharia sempre

foi e devera conti-
NUar a Ser um recur-
50 estratégico para o
nOsso pais, quer para
a atraccdo do inves-
timento estrangeiro
que aposte na inova-
¢do e na tecnologia,
quer como factor
competitivo para a
internacionalizacio
das empresas portu-

guesas.

tratégia para 0 crescimento econd-
mico. Mo entanto, ao nivel da En-
genharia, virias sio as especialida-
des que se encontram na linha da
frente nas suas dreas de actividade,
fruto da qualidade das escolas, dos
laboratérios de investigagio, da
inovagido, da capacidade das em-
presas e dos engenheiros. Os por-
tugueses sio bons em muitas acti-
vidades, embora muitos tendam a
valorizar o que & importado e a
menosprezar o que & nacional.

Nos dltimos 70 anos,
quase todas as grandes infra-es-
truturas nacionais foram conce-
bidas, projectadas e construidas
por empresas portuguesas, ou
mstaladas em Portugal, recor-
rendo a técnicos portugueses, o
que ndo sucedia nos finais do
século XIX e no primeiro quar-
tel do século XX. O processo
iniciava-se pela contratagio dos
prajectos, a que sc seguia o lan-
camento dos concursos e a adju-
dicagdio das empreitadas e forne-
cimentos,
A qualidade dos projectos ¢ a ino-
vaglo eram determinantes para a
qualidade das obras a executar.
S6 que a incapacidade do
Estado em financiar as grandes
infra-estruturas plblicas deter-
minou um novo modelo de des-
envolvimento assente no project
finance, também designado por
concepgdo, construcio e explo-
ragiio, em que a proposta finan-
ceira acaba por se sobrepor aos
anteriores critérios de selecgiio.

Neste conceito, a engenharia, a qualidade dos
projectos e a capacidade de construir poderdo
ficar dependentes das decisdes das parcerias
pliblicas e privadas, das opgoes financeiras e
dos modelos de gestiio e, se 0s consbreios ndo
forem portugueses, é muito provivel que a en-
genharia portuguesa fique afastada ou reduzi-
da a pequenas intervengdes, favorecendo-se
escolhas internacionais.

O caso da Sorefame ainda estd na memébria
de todos. Ji soubemos produzir comboios e re-
parar navios de grande dimensfo.

Mio estio em causa as regras do mercado,
mas apenas os critérios de selecgdo e os centros
de decisdio que poderiio condicionar as escolhas
das adjudicacdes seguintes.

Depois dos engenheiros portugucses
terem projectado, entre outros, a ampliacio do
acroporto da Madeira, uma notéavel obra que, em
2004, foi distinguida com o prémio internacio-
nal de engenharia de estruturas, seria incom-
preensivel que as competéncias ¢ a soberania
tecnoldgica que conseguimos em muitas déca-
das, e com o empenho de muitas geragoes, vies-
sémn a ser postas em causa, fum futuro proxime,
por auséncia de oportunidades, tornando Portu-
gal dependente da engenharia produzida noutros
paises,

A engenharia sempre foi e devera
conlinuar a ser um recurso estratégico para o
nosso pais, quer para a atracclio do investimento
estrangeiro que aposte na inovago e na tecnolo-
gia, quer como factor competitivo para a inter-
nacionalizaciio das empresas portuguesas. Per-
der estas competéncias, quando ji existem, &
perder uma vantagem competitiva que, ainda
por cima, estd alinhada com a Estratégia de Lis-
boa para a UE. #



