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Logistica Governo diz que ha estrangeiros interessados em operar contentores no terminal
portudrio a construir na Trafaria — ligado por ferrovia a plataforma do Poceirao. Polémica ndo falta

Guerra nos contentores
‘estala’ na Trafaria

Investimento sera estrangeiro. Operadores contestam

Terto J.F. PALMA-FERREIRA
Infografia JAIME FIGUEIREDO

Técnicos do Ministério da Economia
{ME) explicaram ao Expresso que o

pesar de ser investi-
mento privade € po-
der contribuir para
oriar riqueza e pos-
tos de trabatho, o

batho de reordenaciio das ativida-
des portudrias do estudrio do Tejo tem
vindo a ser feito ao longo do dltimao
ane ¢ meie, Este wabalho tenta desko-
car operagies de contentores para a
margem sul, onde as pm!undidadcde
dgm viabilizam a entrada de navies
‘com mais de 400 metros

projeto do fi

minal de contento-
res da Trafaria estd
a gerar contestagio

om \-éﬂ:lsln:ntcs. Desde os grupos que
operam atividades portudrias disper-
sas pedo esndirio do Tejo — que nio
acolhem bem este projeto apresentado
pelo Governo — até & oposicho polit-
«ca, liderada pela Chmara de Almada,
todos wentam travar a construgio do
terminal da Trafaria.

No entanto, 0s responsiveis pelo Por-
to de Sines — que & o principal porto
de dguas profundas pormguds —, ques-
tionados pelo Expresso, recusam to-
mar posigio sobre o assunto,

Para ji, parece dificil rebater a evi-
déncia dios 16,5 metros de profundida-
de do Tejo existentes a jusante dos si-
los da Trafaria — uma profundidade
maior que a das restantes zonas por-
tirias dispersas pelo estudirio. Efeti-
vamente, a Trafaria ¢ a dnica zona on-
de o rio tem profundidade suficiente
para receber grandes navios sem im-
plicar dragagens ou escavages.

de comprimento, capazes de rans,
tar mais de 18 mil TEU (um TEU é a
unidade padriie para o transporte de
contentores, medida em contentores
com seis metros de comprimento).
Comparando com a margem norte
do Tejo, as zonas portudrias da Mati-
nha, Beato, Grile e Xabregas tém pro-
Tundidades de dgua que rondam os Ga
7 metros, enquanto a zona da Santa
Apoldnia tem cerca de 10 metros ¢ Al
cintara tem 13 a 14 metros, conseante

AS DUAS FASES
DO TERMINAL DE
CONTENTORES
DA TRAFARIA
TERAO UMA AREA
DE 105 HECTARES

Projeto dos anos 90
Obra de fecho da Gelada

amaré. E evidente a virtude das condi-
¢fes narurais da Trafaria. A maior ope-
ragho de descarga de cereais ji & feita
nesta zona. E na continuagio desta en-
costa da margem sul também ha termi-
nais petroliferos e de gis, bem como
nstalagies utilizadas pela Marinha.

MNio é o Fecho da Golada

“0 projeto do terminal da Trafaria ¢
completamente diferente do projeto
do Fecho da Golada, que foi analisado
nos anos 90 ¢ implicava um aterro en-
we a Cova do Vapor e o Bugio, numa
1i ia de cerca de 3.5 quil
explica um téenico do ME. O ter nunal
da Trafaria implica a rerraplanagem
de uma drea de 105 hectares, adjacen-
te aos silos da Trafaria, o que inchui as
duas fases que o rerminal poderd ter,
com potencial para movimentar 2 mi-
Ihdes de TEL por ano, beneficiands de
fundos naturais onde o rio tem cerca
de 16,5 metros de profundidade.
“Obridas as autorizaghes ambien-
rais, serd possivel apresentar este pro-
cesso completo, com caderno de en-
cargos exaustivo, no dltimo trimestre
de 2013, para que o Governo possa
langar um concurse priblico interna-
cional destinado a escolher a empresa
interessada na concessio da operagio
de contentores da Trafaria”, refere o
téenico do ME.

O investimento previsto para a pri-

meira fase do terminal de contentores
da Trafaria ¢ da ordem dos €600 mi-
Ihdes e, segundo o Governo, “serd feito
por privados™. O acesso ao terminal da
Trafaria estd previsto por ferrovia, "o
que permitird que as cargas de cereais
oriundas dos silos também sejam ope-
radas por comboio, retirando da circu-
lagho rodovidria 350 camides por dia”,
refere o mesmo técnico. “Esta linha
ferrovidria serd um ramal da hinha do
sul, que sai da Trafaria em curva larga
sobre a mata dos franceses, contorna:
rd a arriba e terd tineis ¢ pontes, esti-
mando-se o seu custo em cerca de
€100 milhes”, adianta.

0 Governo tem indicaghes que “hi
procura internacional para este tipo
de portos”, sendo expectivel que ares-
petiva concessiio possa ser feita por
um prazo entre 20 ¢ 30 anos.

Bruno Bobone, presidente do Grupo

FERROVIA QUE
VAI LEVAR OS
CONTENTORES
ATE AO_
POCEIRAO CUSTA
€100 MILHOES

Terminal de grandis

Pinto Basto, congramla o Governo
por avangar no reordenamento das
atividades de estuirio do Tejo, consi-
derando que “deveria ser eriado um
palo de investidores pormugueses que
liderassem o projeto do porto de con-
tentores da Trafaria, que certaments
captard mais ransporte maritimo pa-
ra Portugal, criando mais emprego
no sector”.

Em sentido contririo, Jorge de Al
meida, ex-consultor do Terminal XXI
de Sines e anal administrador da doca
seca da Bobadela (localizada na mar-
gem norte), contesta a oportunidade
deste terminal na Trafaria. “0 tempo
da Trafaria foi hi 20 anos, porgue hoje
¢ um absurdo imaginar que hd espago
para dois portos de dguas profundas
em Portugal, colocando a Trafaria a
concorrer com Sines numa fase em
que a operagio de contentores de Si-
Nes estll a creseer”, comenta.

O presidente da Cimara Municipal
do Barreiro, Carlos Humberto, apesar
de se manifestar poliicamente solidi-
rio com a posigo de outras cimaras
da margem sul, entre as quais a de Al-
mada — que ¢std contra este projeto
—, considera que, do ponto de vista tée-
nico, nfio tem condigBes para avaliar o
petencial do terminal da Trafaria,

“Neste trabalho de reorganizagio
das atividades do estudrio do Tejo, é
preciso equacionar o potencial da drea
que corresponde i antiga CUF, sendo
igualmente interessante captar para o
Barreiro operagfies de transporte marf-
timo que nde exijam grande profundi-
dade de dguas”, refere o autarca.

Ourra das questbes colocadas por
Carlos Humberto relaciona-se com a si-
magio da plataforma logistica do Po-
ceirfio, um projeto que diz estar “para-
do e que & importante para a logistica
de todas as autarquias da Junta Metro-
politana de Lishoa™.

De resto, a Plataforma do Poceirio
seria o primeiro destino do ramal fer-
rovidrio da Trafaria, ¢ funcionaria co-
mo centro de redistribuicho da carga
contentorizada oriunda dos navios
carregados ¢ descarregados na Trafa-
ria. O gigante brasileiro Odebrecht
continua ligado ao projeto do Pocei-
rio, mas o seu gestor inicial — Carlos
Dias, que foi responsdvel pela empre-
sa logistica que liderou o projeto do
Poceirdo, a LOGZ — Atlantic Hub —,
hd ji muito tempo que se desvineulou
deste projeto.

Jpsherira @ expressomiprea

Alernativa 2
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Um profundo
cais de duvidas
e objecoes

De restricoes ambientais a falta
de estudos técnicos, as criticas sucedem-se

O maior dique & erfagio do terminal de
contentores na Trafaria esti erguido
em Almada. E um pdrtico pouco co-
mium. Vai da presidéncia comunista da
Climara, que admite recorrer aos tribu-
nais para travar o “atentado ambien-
1al”, a deputados do PSD eleitos por Se-
nibal, que assumen a “discordincia”

Fora do plano local, ¢ no camipo politi-
€0, & oposicho vincada estd & esquerda,
0 PCP requereu na quinta-feira a audi-
¢3o “urgente” no Parlamento do minis-
o da Economia, Alvaro Santos Perei-
ra. Entre outros receios, os Ccomunistas
temem a “mobilizagio de avultados re-
cursos piiblicos™ (de “nvestimento & es-
Tor¢o financeiro™ e de “rerritdrio e dreas
de dominio piblico de elevada sensibili-
dade”) a0 servigo do “anunciado “investi-
mento privada™.

A socialista Ana Paula Vitorino, ex-se-
cretiria de Estado dos Transportes, vé
com “extrema apreensio o andncio™. A
deputada alerta para os efeitos no lado
norte da drea metropolitana, “origem ¢
desting de grande parte da carga movi-
mentada”. Para Ana Paula Vitorino, “de-
vidods dificuldades de acesso eao acrés-
cimo substancial de tempos de percur-
50, a transferéncia para a Trafaria vai
introduzr uma penalizagio fortissima
nas cadeias logisticas que utilizam Lis«
boa, levando i fuga dos operadores pa-
ra outros portos”.

Durtra objegio da deputada —a Trafa-
ria “tem proximidade geogrifica suli-

ciente para funcionar como elemento
prejudicial a Sines™ — ¢ partilhada por
Brulm Dias. O parlamentar comunista
¢ contra a |ncumpn.1:nsi\-c| dupllca
qéo e centralizagio de mweios™,
criar “duas portas atlinticas, au lads
uma da outra, lutando entre si e procu-
rando supkntar-se mutuamente”.

nitério da Area Metropolitana de Lisboa
e 0 PDM de Almada. "Hi planos que se-

o curso normal, mas a meio surge.
uma decisio politica, como facto consu-
mado. Entio, di-se uma inversio: é o
processo de plineamento que tem de se
adaptar i decisio.” Por falta de informa-
i, a dirigente da agio teme ris-

madores, fi dores de

para consumo a bordo e awtoridade por-

Tudria, entre outros). Os dados sio de
1908, & um facto, mas “as ordens de gran-
deza continuam vilidas”, afirma o ged-
grafo. Além do emprego direto, hi o indi-
reto (restauragio, anmazenagen, cadeia
de b

cos ambientais, “Nio hd dados funda-
mentados. Assim, ndo sabemos o efeito
«quie o terminal tersh nas praias da Costa.”
Ninguém sabe, nem ¢ possivel saber-
-5¢ por enguanto, segundo Francisco Ta-
veira Pinto, coordenador da especializa-
i em Hidrdulica e Recursos Hidricos
«ka Ordem dos Engenheiros. Por uma ra-
Zio: faltam os estudos. Estio por conbe-
cer o5 “impactos na hidrodindmica ¢
morfodinimica na zona costeira”, afir-
miz. Dito de outra forma: o novo cais ané
“pode acelerar a erosio na zona da Cos-
a7, Ou o sew contririo. “Fode alterar as
correntes ¢ levar as areias mais para
um kado ou para outro.”
Carlos Abecasis, um dos

O gedgrafo val 4s origens. "0 porto & a

DISSERAM

“A decisdo surge de forma
desconexa. E devia ser
bem fundamentada”

FONSECA FERREBRA. uihantla

razio de ser de Lishoa. E ela ndo existird
como cidade sustentivel sem o porto.”
E imaginar a capital a ser abastecida in-
teiramente a partir da margem sul é al-
g0 impossivel para Jorge Gaspar. “A lo-
gistica da cidade estd simada num arco
que anda i volta da CRIL e da CREL,
om uma grande concentragio na zona
do aeroporto.” Por isso, mal o Governo
acabava de anunciar o plano ¢ jd Costa
exprimia dividas sobre o "escoamento”
das mercadorias ¢ o “efeito™ que terd
em Lishea e na zona norte da capital.

Taveira Pinto olha para o terminal ma
glohﬁlldade eand mnoede que tudo seja
vidvel. *

da Consulmar - cnu'ncsa de projetistas.
econsultores que pa elabora-
i do Plano E.sll-WégKu do Porto de
Lisboa —, situa 0s pontos da pobémica,
“A maior parte da contestagio tem
mais que ver com o lado terra do que
com a obra portwdria, que niio tem pro-
blemas de maior™. No entanto, salienta
que as coisas 56 estho no infcio. “A pas-
sagem d:: ideia a projeto de engenharia
licard um processo de estudo.™

As ondas levantadas pelos politicos wém
correspondéncia num “agitar das dguas’
feito por téenicos e espectalistas. Fonse-
«ca Ferreira, urbanista, ex-presidente da
Comissiio Coordenadora e Desenvolvi-
mento Regional de Lisboa e Vale do Te-
jo. ¢ txative: *Claro que ndo hd merca-
do para dois portes de dguas profundas!
Dispersamos investimento, ¢ depols fi-
ca tudo muito pequening.” Para o res-
ponsével pelo Arco Ribeirinho Sul —
projeto ‘congelado’ pelo amal Governo
— a decisio "surge de forma desconexa;
e uma deliberagio desta importancia de-
via ser e fundamentada”.

Fonseca Ferreira critica tambeém a fal-
ta de didlogo com as autarguias. “0 Go-
VEITHO AVANGOU Sem ouvir os parceiros.
E decisies estruturantes ndo fazem sen-
tido se mio forem discutidas, Serdo os
atores territoriais a fazer funcionar este
prajeto, e ndo o Governo,”

A vicepresidente da Quercus, Carla
Graga, salienta que o projeto contraria o
Plane Regional de Ordenamento do Ter-

LISBOA

Terminal de contentores

icintara

Linha do Sul

O projeto de passar as mercadorias da
margem norte para a margem sul ji foi
miais ambicioso. Como o Expresso noti-
ciou, ainda no infeio da semana passa-
da, os planos do Governo fam mais
além ¢ previam mmbém o fim dos con-
tentores em Alchntara. A oposigio da
Cimara de Lishoa levou Alvaro Santos
Pereira a recuar. A autarquia afirmou
ter a garantia do ministro de que mdo
ficard na mesma pelo menos até 2020,

Era uma vez uma cidade

“Lishoa di importincia ao terminal de
Alcintara. E uma fonte de postos de tra-
halho e riqueza para cidade”, disse Antd-
nio Costa, presidente da Cmara. O ged-
grafo Jorge Gaspar estudou o impacto
socioecondmico do porto de Lishoa na
cidade. Num total de cerca de 5500 pos-
tos de trabalhos diretos, para cada pes-
soa nas atividades portusirias propria-
mente ditas havia sete noutros servigos
{agentes de navegagio, ransitinios, des-
pachantes, reboques, amanadores, ar-

serfo objeto de reordenamento

Areas portuirias que no plano do Geverno
territorial

veis, e 0s impactos forem minimos ¢ hou
ver una relagio custe-beneficio que seja
favordvel”. Muitos ‘ses’..,

Uma ponte perto de mais?

Fonseca Ferreira olha para uma mar-
gem do problema aré agora oculta. E ad-
mite que o projeto possa estar a ser feito
“a medida” de uma nova ponte. O urba-
nista duvida da viabilidade de urma liga-
¢io ferrovidria que saia da margem sul
jpara depois entrar em Lishoa peta linha
do Norte, com passagem pelo Setil. “Pa-
rece absurdo.” Jorge Gaspar circula na
mesma bitola. Lembra que a linha do
Morte tem “condicionamentos” para ab-
sorver um volume de m‘ulesmomuoque
sairia do nova porto. E & assertivo: “Para
a Trafaria funcionar plenamente teria de
Fazer-se uma terceira travessia do Tejo.”
Sob a ponte 25 de Abril ou debaixo de
um nevo tabuleiro, o novo terminal ain-
da fard bater muita dgua no cais.
PAULO PAIXAD
PPREE0 & expresso impres. pe

“Estao por conhecer os
impactos. O porto pode
alterar as correntes e
levar as areias mais para
um lado ou outro™
FRANCISCO TAVERA PINTO. e

“Para a Trafaria funcionar
plenamente teria de
fazer-se uma terceira
travessia do Tejo"

JORGE GASPAR geigralo

Doca de Brago de Prata

Terminal multiusos do Pogo do Bispo

o~ Terminal de granéis do Beato

Terminal multiusas do Beato
{a transferir para Setiibal)

“ Terminal de contentores de Santa Apolinia
(a transferir para Setibal)

Terminal multissos de Lisboa
{a transferir para Setdbai)

Terminal de cruzeiros de Lishoa
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