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Ainda sem muitas explicagoes por parte
do Governo de Pedro Passos Coelho sobre
a escolha do novo terminal de contentores
da Regiao de Lisboa, sao parcas as infor-
magoes publicas sobre as motivagoes que
levaram o Executivo a mudar de ideias
quanto a nova localizagao. Para ja ganha
forca a opgao Barreiro, mas a decisio s6
devera ser conhecida em Margo do proxi-
mo ano.

Por esta razdo, a OE promoveu um
encontro com jornalistas a 4 de Novembro
para vincar a posi¢gao da Ordem sobre a
matéria. Carlos Matias Ramos, bastonario
da OE, nao tem duvidas: «perante as
ameagas, vantagens e inconvenientes,
chega-se a conclusao de que a localizagao
no porto do Barreiro, ndo oferece qualguer
vantagem do ponto de vista economico,
técnico e financeiro».

O responsavel explica que «fomos inicial-
mente confrontados com uma localizagao
dentro da drea do Porto de Lisboa (a Trafa-
ria), e de repente muda-se para o Barreiro.
Perante isto achamos que o assunto me-
rece uma discussao profunda e séria em
que a Engenharia deve estar presente. A
decisao é politica, isso nao esta em causa,
mas o problema & fundamentaimente de
avaliagao técnica, ambiental, econdmica,
de ordenamento do territério de uma deci-
sao que pode ter consequéncias».

Matias Ramos lembrou que «quando se
faz um investimento publico faz-se com
varias vertentes, socioeconomica, de de-
senvolvimento regional ou nacional e tendo
em conta a economia do pais».

Para o bastonario, no caso especifico
do transporte maritimo, «este assumiu
um papel determinante» sendo que em
2020 «estima-se que 80% dos produtos
nao serao consumidos no local da
producao». «O trafego destes produ-
tos tem uma importancia economica
determinante. E face a nossa posicao
geoestratégica, o pais precisa de ter
uma valorizagao muito grande de todo o
seu sistema portuario. O caso especifico
de Lisboa andara pelos cerca de 500
mil TEUS (unidade equivalente a um
contentor) por ano. E o porto de Lisboa é
importante do ponto de vista da cidade,
sendo que cada vez mais a cidade se
aproxima do rio», sublinha.
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Matias Ramos recordou que os portos
tém duas légicas fundamentais: hinterland
(transporte para um local e depois para
terra, que é o caso de Lisboa) ou transhi-
pment (transporte para portos de aguas
profundas em que ha outros navios que
fazem depois transporte, como é o caso
de Sines). Lisboa nao tem condigtes para
este ultimo caso»,

Carlos Matias Ramos nao tem duvidas:
«@ Nao se pode tomar uma decisao politica
sem uma avaliagao técnica, financeira e
ambiental que permita uma justificagao do
investimenton.

Impacto ambiental:

E porqué o Barreiro? A pergunta, o lider
da OE confessa ndo ter uma resposta mas
recorda que o Barreiro «tem uma histéria de
industria muito complicada, e pouco cuida-
dosa na rejeigao dos seus residuos». «Esta
industria e os terrenos onde se localizaria
a hipotese do novo porto é exactamente
numa zona onde ha solos contaminados
(da classe 3 ou superior)», de acordo com
uma directiva comunitaria que estabelece
a graduagao de classes entre 1 e 5, sendo
cinco a mais grave. «Qualquer operagao que
se faga ali (no Barreiro) & onerosar, garante.

Além disto, Matias Ramos diz nao com-
preender porque nao ha outras opgoes,

nomeadamente Setdbal (que ja tem infra-
-estruturas), que, «pelos vistos esta excluido
dos estudos». «Ndo havendo terceira tra-
vessia do Tejo qual a vantagem do Barreiro
relativamente a Setubal?», questionou.

Até a data a OE nao obteve quaisquer
informagoes do Governo sobre estas
duvidas.

Até a data sabe-se apenas que o Governo
devera decidir em Margo de 2015 a loca-
lizagao do novo terminal de contentores.
Isso mesmo assegurou recentemente o
secretario de Estado dos Transportes,
Sérgio Monteiro.

«Q Barreiro, se for viavel, e os agentes
economicos continuarem  interessados
no terminal, avanga. Se nao for viavel ou
os agentes economicos nao estiverem
interessados, nao avanga», disse o gover-
nante, que acrescentou ainda que =outras
localizagdes vao sendo afastadase.

«Nao ha sinal até agora de que ha descon-
forto sobre a localizacao Barreiro. Do ponto
de vista de atravessamento do canal, os
agentes preferiam a Trafaria, mas o Barreiro
reline mais consenso porque a autarquia
qguer o investimento. Depois, temos menos
investimento no caminho-de-ferro. No caso
da Trafaria era preciso construir linha, cujo
custo estimado seria de 160 milhdes de
euros», disse o secretario de Estado.
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