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“Barreiro sera maior do que dizem”

Marina Ferreira, presidente do Porto de Lisboa, revela que a chinesa Fosun esta na corrida

Uma bacia de acostagem de
navios com 17 metros de pro-
fundidade ¢ a capacidade para
receber porta-contentores com
8000 TEUS {unidade padrio
de um contentor com 20 pés
de comprimento) sio dods dos
principais parimetros “ofici-
ais” que serdo propestos pela
Administragio do Portede Lis-
boa (APL} para a construgio do
futuro terminal de contentores
do Barreiro.

Para a presidente da APL,
Marina Ferreira, “esta infor-
magio oficial, agora divulgada,
rebate as limitaghes que alguns
engenheiros apontaram a ca-
pacidade projetada para este
terminal de contentor es, que
serd maior do que dizem™.

Assim, Marina Ferreira ga-
rante que o projeto que a APL
avaliou para o Barreiro “é bas-
tante melhor do que as indica-
ghes téenicas que alguns enge-
nheiros admitiram”™.

Na semana passada, a Ordem
dos Engenheiros divulgou um
estudo que limitava a wtilizagio
do Barreiro a navios com 2800
TEUS. Masa APL diz que o seu
projeto “foi pensado para navi-

TERMINAL DO BARREIRO

Area de implantacio

8 O terraplenc sera
desenvalvido numa drea
midxima de 95 hectares, que
incluirda 1? e 24 fases do
projeto

Plataforma

® A1 fase do terminal tera
capacidade paraoperar um
milhde de TEUS, numa frente
de acostagem de 796 metros,
que poderd receber navios
com 8000 TEUS eum calado
de 14.5 metros. que acedem ao
terminal por canais com mais
de 16 metros de profundidade

Investimento

m Ascende a €582 milhdes,
repartidas entre €553 milhdes
para a plataforma portudria

e €29 milhdes paraas
acessibilidades terrestres

o5 com uma capacidade quase
1rés vezes superior”.

Além disso, diz, “hd diver-
s0s operadores internacionais
potencialmente interessados
neste projeto, o que confortaa
APL para a fage em que o con-
curso for langado — respeitan-
do 05 pressupostos ambientais
que permitam avangar para
esta obra —, e depois de obtida
a Declaragho de Impacte Ambi-
ental {DIA) favordvel”, refere a
presidente da APL.

Entre 0s grupos que manifes-
taram interesse estio os dina-
marqueses da Maersk, donos
da operadora de terminais AP
Moller, como o Expresso noti-
ciou na semana passada, ¢ o8
chineses da Fosun Public Utili-
ties e do grupo China Shipping.

“Nos contactos que foram
mantidos na APL, ficimos
confortados porque sabemos
que estes potenciais investido-
res tém interesse em montar
uma operagio de contentores
na zona do estudrio do Tejo,
que sirva o mercado natral
do Porto de Lisboa, o que serd
decisivo para garantir o &xito
de um concurso pliblico para a

construgio ¢ gestio desta infra-
£StIUTUra portwiria”, comenta
Marina Ferreira.

Os problemas ambientais que
alguns téenicos invocaram na
semana passada em relagio i
dragagem dos canais de aces-
so a0 Barreiro “ndo refletem a
realidade do Barreiro, porque
os canais do Tejo naguela zona
ndo tém os niveis elevados de
poluigio que foram referidos”,
diz Marina Ferreira.

Numa gradacio, de 1 a 5,
sobre a poluicio das lamas
que tém de ser dragadas nos
canais de acesso ao Barreiro,
uma informagio divulgada na
Ordem dos Engenheiros admi-
tiu gque serio extraidas lamas
contaminadas com niveis 4 ¢
5. Estes niveis correspondem
a casos extremos de poluigio
das lamas, que teriam de ser
objeto de descontaminagio por
empresas especializadas — ope-
raghes dispendiosas que im-
plicam o transporte das lamas
para locais especificos onde
serdo watadas, inviabilizando
asua reutilizagio paraencher o
aterro do terminal do Barreiro,
Mas a presidente da APL refere

A presidente da APL, Marina Ferreira, dl: gueo projeto para o Barreiro responde as ne:esmdades

do transporte de ¢
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que, *ao contrario do que foi
dito, a dragagem dos fundos
dos canais de acesso ao Bar-
reiro poderi ser rewtilizada no
aterro da plataforma que terd
de ser construida para formar
o cais do terminal de conten-
tores”,

Poluigdo esta no Seixal

“A dnica zona do Tejo mais
praxima, com canais poluidos,
localiza-se no Seixal, resultante
da poluigio provecada durante
virias décadas pela siderurgia,
mas essa nio ¢ a realidade dos
canais de acesso ao Barreiro,
onde ndo hi lamas nos niveis
4 & 57, garante aresponsdvel.

For outro lado, “foram feitos
estudos detalhados que inclui-
ram a avaliagio estratégica da
oferta logistica local, permitin-
doque a APL identificasse uma
procura efetiva para terminais
de contentores no estudrio do
Tejo com uma capacidade de
1a 2 milhies de TEUS®, refe-
re. “E isso que pretendemos
fazer no Barreiro. tal como an-
teriormente foi proposto para
a Trafaria, ou seja, queremos
construir um terminal portu-
drio no estudrio do Tejo que
responda as necessidades iden-
tificadas junto dos operadores
do mercado de wransporte de
contentores”, esclarece Marina
Ferreir

05 referidos estudos foram
feitos pela consultora ATKear-
ney — em junho de 2013 para
a Trafaria e em julho de 2014
para o Barreiro.

Além da posi¢io favordvel
da autarquia do Barreiro, a
criagio de um porto de con-
LeNntores nesta Zona permiti-
ria tirar partido de uma drea
de expansio de 350 hectares,
correspondentes ao parque in-
dustrial da antiga CUF. atual-
mente integrados na empresa
piiblica Baia do Tejo, presidida
por Jacinto Pereira

Depois de concluidas todas
as ramitagies prévias — auto-
rizaghes ambientais ¢ licencia-
mento da construgho — a APL
admire gue o concurso piiblico
para construgio ¢ gestio do
terminal de contentores do
Barreire poderd ser langado
em 2016, A entrada em ope-
ragio da primeira fase (com
um cais de 796 metros) estd
prevista para 2021, A segunda
fase serd construida em fun-
¢do do ritmo de crescimento
da atividade e terd um cais de
704 metros.

LF. PALMA-FERREIRA
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Aeroporto no Montijo deve ter acesso fluvial

Porto de Lisboa serd ouvido
sobre a ligagio dedicada
entre Lisboa ¢ o futuro
aeroporto do Montijo

A Administragio do Porto de
Lishoa (APL) foi sondada sobre
acriagio de uma ligagio fluvial
exclusivamente destinada a as-
segurar acessos ripidos entre
Lishoa e o futuro aeroporto
do Momtijo, atendendo a que
esta ligagio serd fundamental
para manter a competitividade
dos acessos ao aeroporto. No
entanto, a presidente da APL,
Marina Ferreira, diz que nao

se¢ pronuncia sobre o assunto
até a questio ser formalmente
debatida.

Trata-se dacriagio da ligagio
fluvial ao projeto de expansio
da capacidade aeroportudria
de Lisboa — “Portela + 17 —
que utilizard a base aérea do
Montijo em I

¢ os especialistas em trans-
portes reconhecem que sé
com uma ligagio fluvial é que
poderd ser garantida a com-
petitividade dos tempos de
acesso a Lishoa.

Além disso, as mesmas fontes
cnnsnd eram quc ] 1I11p:|cto da

d

1 com
o aeroporto da Portela. Esta
ligagio rdpida dos passageiros
a Lishboa poderd ser feita por
catamari ou jetfoil, admitiram
fontes proximas a este projeto.

O futuro acroporto serd
operado sobretudo pelas
companhias de baixo custo

+ par
Jetfoil ou c:nanmm ao Terreiro
do Pago, ao Cais do Sodré ou ao
Parque das Nagdes ¢ comple-
tamente diferente do impac-
ro que teriam se 56 pudessem
chegara Lishoa por camioneta,
AUTOCANTO, O MESMe Por Com-
hoio, atravessando uma ponte.

A questio dos operadores
da rravessia fluvial serd a
mais simples, porque hd um
conjunto de hlpd(eses €50
lugdes admissivei
do o recurso aos s
Transtejo-Soflusa.

Esta questio deverd ser dis-
cutida em breve, atendendo a
que os especialistas da ANA
— Aeroportos de Portugal e do
seu acionista Vinci tém de ter
todas as solugdes avaliadas a
IMUILO CUIto prazo.

A enguadrar as rotas da li-
gagio fluvial entre Lishoa e o
aeroporto do Montijo estd a

questio da navegabilidade do
Tejo e danecessidade de serem
feitas dragagens complementa-
res em determinados canais.

Até ao final dos anos 60 o
porto de Lishoa foi navegdvel
até Santarém. A APL sabe que
nao poderd recuperar ¢sta na-
vegabilidade, mas ¢ consensual
no sector que a acessibilidade
do Tejo deve ser melhorada,

Atualmente hd atividades
econdmicas subaproveitadas,
como & o caso do transporte
fluvial de mercadorias para as
plataformas logisticas da mar-
Zem norte. LERF.
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