|| Data: 2015/01/19 DIARIO ECONOMICO - PRINCIPAL || Pag.: 1

Titulo: Porto de Lisboa quer novo terminal construido no Barreiro GRP: 2,3% p—
| ) CUPPING Tema: Ordem dos Engenheiros Inv.: 0,00 € i 5 2
.. MediaMonitor L - A : i i

Periodicidade: Diaria Ambito: Nacional Tiragem:

Temaética: Gestéo/Economia/Negdcios Imagem: 1/4 Area: 242714 mm2

Porto de Lisboa quer novo
terminal construido no Barreiro

Presidente do Porto de Lisbea, Marina Ferreira, defende que o Barreiro Area de contentores p(}ITOS 11aci011ajs

serd a expansdo natural para o porto da capital. Agéncia Portuguesa do A e " o
Ambiente anuncia hoje as medidas necessarias para aprovar a declaracao de AlCdIltJl‘.] vai se€r b‘]ten] novo

de impacto ambiental do novo terminal do Barreiro. - p2s a ze l"(-.‘fOl'(;:ldil em 60% recorde em 2014
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ACTIVIDADE NOS PORTOS NACIONAIS
ENTREVISTA MARINA FERREIRA Fresidente da Administracda do Porto de Lishoa
Marina Ferreira diz que “nao ha
nenhuma intlexfic™ com a decisio
(44 B o £ e e contantani AR
porque este terminal sempre
AI'YCII0 SCra €XpPAansao e
& intengao do Governe, anunciada
hé cerca de dois anos, de retirar
® , , os terminais de carga da margem
MNarte do Tejo, ndo tendo sido
tomada qualquer deecisdo enquanto
natural do porto de Lisboa” =
sobre a matéria.
Portos Marina Ferreira encontra-se hoje em Bruxelas com a comissaria europeia dos Transportes
para apresentar o projecto do novo terminal de contentores e anunciar candidatura a fundos.
Nuno Miguel Silva de manutengio ndo serio supe-  Curiosamente, ¢ umdos aspectos  APL, |lanquipor e Atlanpor]. Se
nuno silva@economico.pt riores aummilhiio, 1.5 milhdesde  mais competitivosafavordaloca-  for decidido que o novo terminal
enros por ano. Estessio custosde  lizagio do Barreiro. Primeiro,  serd no Barreiro, scrd uma cxpan-
Nodiaemquescaguardaorelatd-  dragagem que decorrem de con-  porque o assorcamento na mar-  sfonatural para o porto de Lishoa,
rinda Agéncia Portuguesado Am-  cursos que a APL faz de trés em gem Sul ¢ bastante inferior ao da Jdestd fechado o valor do investi-
biente (APA) a explicitar as medi-  trés anos, ndo sdo arbitririos. Va-  margem Norte; emsegundo, por-  mento?
dasnecessirias paraaprovarade-  liddmos todos os valores antes de  que o tipo de sedimentos conhe-  Ainda nio temos o projecto feito,
claragio de impacto ambiental ao os tornar publicos. Estou absolu-  cidos e estudados hd muitos anos pelo que ndo posso falar de valo-
novo terminal de contentores no  tamente confiante neles. pela APL sdo perfeitamente nor-  res. 56 apds a recepcdo do relatd-
Barreiro, Marina Ferreira, presi-  Como chegou a estes valores? mais para efeitos de dragagem; ¢ rio de definicio de Ambito € que
dente da Administracdo do Porto Lancamos concurses para draga- — em tereeiio, porque o factode ser  lancaremos o concurso para o
de Lisboa (APL), ddumaentrevis-  gensdetrésemtrésanos. Gquea  um terminal estuarino faz com  projecto de execugio.
ta a0 Didrio Economico defen-  APL tem pago nos altimos anos ¢ que o investimento em infra-es-  Quais os grupos interessados?
dendo esta localizacio até d ulti-  trés euros por cada metro ciibico,  truturas portwirias seja muitissi-  Temos muitos interessados, mas
ma instincia. Ainda hoje, Marina  enquantoosestudosapresentados moreduzidoe, portanto, comim-  ndo os posso revelar, Iremos pas-
Ferreira, num encontro restrito pelo Bastondrio da Ordem dos  pacto ambiental muito baixo. Um sar a informar regularmente os
em Bruxelas, para que foi convi-  Engenheiros apontam para custos  terminal no Barreiro ndo carece  potenciaisinvestidores.
dada pela comissdria europeiados  de seis euros por metro cubico,  de gqualquer molhe significativo  §6 haverd um concessionario?
Transportes, Violeta Bulc, ird  nio percebo porqué. E hd ainda  de protecgdo, que temefeitosam-  S6 haverd um concessiondrio,
anunciara candidaturadoprojec-  mais um factor que serd positivo:  bientais superiores as dragagens,  mas pode ganhar um consdreio
to aps fundos do Plano Juncker,  neste momento, a APL faz draga-  em emosio costeira. Dajasurpresa  com virios candidatos. Serd o in-
das redes transeuropeias ¢ do  gens de cerca de um milhdo de  comque recebemos as criticas. vestidor privado a assumir todo o
Banco Europeu de Investimento.  metros cibicos por ano ¢ preve-  Eossolos contaminados? investimento portudrio, incluin-
mos que com o alargamento do  No Barreiro, ndo temos soloscon-  doas dragagens iniciais.
A APL ja concluiu os estudos do  canal de navegacio parao Barrel-  taminados para dragagem, s6 em O concurso piiblico internacional
novo terminal de contentores? O 1o, passaremos a ter dragagensde  terra, noterritdrioda Baiado Tejo.  poderi ser este ano?
Rarreiro éirreversivel? dois milhdes de metros elibicos  Os criticos ao projecto dizem  Fenso que serd possivel lancar o
A APL fez uma andlise dos varios  por ano. E natural que o preco de também que o canal de na concurso este ano, mas tudo vai
locals para wm novo terminal de  dragagem por metro ciibico ve-  ndo permitira a passagemdedois  depender da decisio politica.
contentores, que concluia que a  nhaaindaa baixar, navios em simultéineo... Mas, 0 mais importante é que es-
Trafaria era a localizacio que ti-  Entdo, nido hi problemas com as  1sso 86 sucede num trocodorio. A tamos 3 ultimar a apresentacio
nha custos mais reduzidos paraa  dragagens no Barreiro? impossibilidade de passarem dois  deste projecto para candidatura
actividade portwiria, mas perdia navios emsimultineono canalde  aos fundos comunitdrios, Nio se
para o Barreir em impactos am- o para o Barreiro sdseird  trata de fundos de coesdo, mas
bientais, custos de acessibilidades GESTAO PUBLICA colocar em navios comcaladosde fundos comunitirios geridos pela
e 7omas potencials de desenvolvi- E CARREIRA POLITICA 14,5 metms, que podem carregar propria Comissio, no imbito dos
mente. Neste momento, estd em Da Carris & APL entreoito ¢ 12mil TEUS [medida-  ‘Connecting Europe Facility'
andlise na APA a proposta de defi- ; -padrio equivalente a contento-  (CEF). Ndo sio verbas a fundo
nigio de ambito para saber quais Marina Ferrelra, licenclada res com 20 pés de comprimento),  perdido, sio financiamentos a
as medidas necessdrias para que a em Direito e militante do podendo cireular em todo o canal — custos mais baixos, que depois o
declaragio de impacto ambiental PSD, tem feito uma carreira navios de menoresdimenstes nos  concessionario terd de Teembol-
seja aprovada, Estd previsto que o entre a nulftica_ e agestdo de dois sentidos, sar. Noproximodia 19 [hoje], terei
relatdrio da APA sobre seja co- empresas pliblicas, em Entio, o terminal no Barreiro 86  uma reuniio com a comissaria
nhecido nodia 19 [hoje). particular no sedor_dns‘ traz vantagens? curopeia dos Transportes. O porto
Que poder: sair do relatério? t'ralnspurles. Foia AL E Sim. O Barreiro tem outra vanta-  de Lisboa fol o tinico porto portu-
O relatério vai fixar guais os cstu- lnica mulher a presidir 4 gem, que ¢ a possibilidade de ter  gués convidado c irei aproveitar
dos de impacto ambicntal a fazer. Cémara Municipal de Lisboa, uma zona logistica ¢ tecnoldgica  para explicar as vantagens do pro-
Qual a estimativa sobre os custos entre Malo e Julho de 2007. associada, propriedade do Estado  jectodonova terminal de conten-
das dragagens de manutengio no Fassou vrlas vazes pela através da Parpublica eda Baiado  tores. Iremos tentar empréstinios
Rarreiro? Carris, Iifierou aEMEL e Tejo. Além de ter o apoio das co-  em condiches mais favordveis
Apesar de nio termos nimeros chegou a Pmsiq&ncla da munidades locais através da au-  também junto do Plano Juncker ¢
definitivos ¢ finos. temos a garan- AP1. em Fevereiro de 2013. tarquia. O Barreiro ¢ ji hoje uma  do Banco Europeu de Investi-
tia de que os custos de dragagem zona de terminads portudrios da = mento.m
N
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E o nidmero de comboios que a partir de ontem
passou a fazer diariamente o trajecto rapido na
linha de Cascais, o que representa uma diminuigdo

de 5| comboios por dia. A CP tomou esta medida
por considerar que o nimero de passageiros ndo
justificava a anterior frequéncia de comboios.
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® Aicep faz 'roadshow’ em empresas
para identificar e gerar
oportunidades reais de negocio.

® Secretdrio de Estado do Turismo,
Adolfo Mesquita Nunes, em almogo-
-debate da Camara de Comércioe

Industria Luso-Francesa,

@ Sindicato dos trabalhadores da PT
redne-se com a CMVM.

@ AIP divulga estudo sobre
internacionalizagdo das PME
portuguesas nos mercados da CPLP.

Pelules bigueireda

-

Alcantara € para manter
e expandir area em 60%

APL pediu ao Governo para
nomear comiss&o de renegociagdo
do contrato da Liscont para
acertar os detalhes do reforgo de
capacidade no terminal de
contentores.

Afinal, o terminal de contentores
de Alvintara nao vai fechar. Apos
anos de muita polémica, o termi-
nal concessionado i Liscont, par-
ticipada do grupo Mota- Engil, ndo
56 nao vai ser encerrado, como vai
ser expandido dos actuais 100 mil
metros quadrados de drea opera-
cional para 160 mil metros qua-
drados, um crescimento de 60%,
embora os terrenos ji estejam na
Grbita do concessiondrio privado.

Esta é uma das grandes apostas
da APL para o ano em curso. “O
terminal de Aleintara serd o prin-
cipal desafio que temos pela fren-
te. O seu desenvolvimento é fun-
damental para o desenvolvimento
do porto de Lishoa e do sistema
portudrio nacional e um dos pro-
blemas fundamentais para a APL
resolver em 2015", diz Marina
Ferreira, presidente da APL. “Es-
tamos apostados em fazer um
novo plano de desenvolvimento
para o terminal de Alcantara du-
rante este ano”, revela, em entre-
vista ao Didrio Econdmico.

A responsdvel acrescenta que o
terminal de contentores de Al-
cantara “estd identificado pela
APL como o principal foco de de-
senvolvimento do porto de Lishoa
durante este ano”, avancando que
ja solicitou, recentemente, a Se-
eretaria de Estado dos Transpor-
tes que fosse, rapidamente, cons-
tituida a comissiio de renegocia-
¢dodocontrato de concessio des-
te terminal, a qual serd presidida
pela APL ou pela Unidade Téenica
de Apoio as Parcerias (I TT;\P), no
ambito da Secretaria de Estado
das Financas.

“Defendemos desde logn que
passe a ser utilizado para a opera-
¢do de contentores todo o terreno
que cstd entregue 4 Liscont, entre
a drca da garc de passageiros da
#are maritima de Alcantara e a
gare maritima da Rocha Conde de
Obidos, E por ai que vai ser feita a
expansiodo terminal de Alednta-
ra”, adianta.

Marina Ferreira acrescenta que

serd ainda necessdrio fazer a lim-
peza de uma drea que jd foi draga-
da, mas cujos incrtes ainda nio
foram removidos, parase chegara
fundos de 16,5 metros, além de
um investimento significativo em
equipamentos de movimentagio
de cargas do terminal, a maioria
dos quais ji tém vérias décadas.
“Nio posso dizer quanto ¢é que
serd o investimento total necessd -
rio, porque seria dar trunfos ao
concessiondrio. Encomenddmos
um estudo ao BPI, para fazer a
andlise de viabilidade econdmi-
co-financeira do projecto. O que
possodizer € que APL tentard alo-
car ao investidor privado todo o

Venda de edificios
pode render 14 milhGes

Alcantara serd também importante
para o porto de Lisboa em 2015 por-
que a APL esta a preparar a transfe-
réncia dos servigos da sede (na Rua
da Jungueira) para a Gare Maritima
de Alcantara. “A APL vai, finalmente,
para o porto de Lisboa. Estamos a
trabalhar com a Direcgdo-Geral do
Patriménio e da Cultura para proce-
der a recuperacdo das gares mariti-
mas de Alcantara e da Rocha Conde
d'Obidos, incluindo os painéis de Al-
rmada Negreiros. Serd uma recupe-
raggo progressiva, mas penso que
vamos consequir fazer a transferén-
cia dos servigos da APL até ao final
do primeiro semestre deste ano, até
porque a APL aqui na sede tem ape-
nas oito funciondrios neste momen-
to", revela Marina Ferreira. O edificio
ja esta no mercado & venda por cin-
co milhes de euros. O ano passado,
a APL vendeu todo o patrirénio
possivel: dois edificios em Santa
Apoldnia e um emn Cascais, com um
encaixe de nove milhGes de euros.
Agora, s resta o edificio-sede,
“Tudo o resto & dominio publico, ndo
& vendavel, Nesse aspacto também,
2014 foi urn ano muito positivo. To-
dos os edificios foram vendidos den-
tro dos valores homologados pela
Direcgio-Geral do Patriménio do Es-
tado. Todo o montante do encaive
foi afecto & redugdo da divida da
APL", sublinha a presidente do porto
de Lisboa.

investimento que for possivel”,
garante Marina Ferreira,

O descjo da presidente do por-
to de Lishboa ¢ que as reunides da
comissdo de renegociacio do
contrato com a Liscont comecem
ainda no primeiro trimestre e que
haja uma decisio até ao final do
primeiro semestre,

“lista ¢ uma capacidade ji ins-
talada e que ainda ndo estd a fun-
cionar em pleno, porque essa drea
nio estd infra-estruturada para
poder acolher a recepcio de con-
tentores. E obvio que a APL tam-
bém tem de assumir responsabili-
dades pelas indefinigtes que fo-
ram ocorrendo”, admite Marina
Ferreira,

Apds muita polémica, o ano
passado, o Tribunal Constitucio-
nal deu razio a concessiondria
Liscont, considerando que o prazo
de concessdo termina a 2042, A
presidente da APL alerta que “¢
preciso definir de que concessdo
seestiafalar”,

Face ao projecto inicial de ex-
pansio do terminal de Alcintara,
estd posta de parte, por agora, de-
vido aos actuais constrangimen-
tos orcamentais, a obia de infra-
-estruturacdo ferrovidria, com o
desnivelamento do nd ferroviirio
de Alcintara. “Terd ainda de ha-
ver alguma reordenagdo na circu-
lagio rodoviiria, embora pense
que os impactos sejam nitida-
mente inferiores ao que estava
previsto. Como essa questdo ja ti-
nha sido aprovada pela Cimara
Municipal de Lishoa nessa altura,
esse ndo serd um factor eritico
parao projecto”, explica.

A presidente do porto de Lis-
beoa defende que os trés cons-
trangimentos ao desenvolvi-
mento do terminal de contento-
res de Alcintara - Declaracio de
Impacte Ambiental negativa
face ao primeiro projecto de ex-
pansio, demora na decisiio do
‘Iribunal Constitucional sobre o
diferendo juridico ¢ a propria si-
tuacio laboral no porto da capi-
tal, com muitas paralisaces nos
ultimos anos - explicam a que-
bra de 24,3%, registada na movi-
mentacio de contentores noal-
timo ano {ver pdg. 26). Uma si-
tacdo que se pretende inverter
cm 2015.m N.M.S.
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ACTIVIDADE NOS PORTOS NACIONAIS

PORTO DE SETUBAL EXPORTOU 67% DO TOTAL DE CARGAS MOVIMENTADAS

O porto de Setubal
exportou o ano passado
5,2 milhoes de toneladas,
0 que correspondeu a
67% do total de cargas
movimentadas na
vertente internacional
(7,7 milhoes de
toneladas). As
exportagoes para a Unido
Europeia cresceram mais
de 25%, enquanto para os
paises terceiros subiram
19%. O cimento liderou
em termos de tipo de
mercadorias, com 1,9
milhdes de toneladas,
seguindo-se os produtos
metalurgicos, o clinquer
{produto-base para
producac de cimento),
adubos, minérios,
madeira e papel.

Paulp Alexandrs Coslho

Portos nacionais fecharam 2014 com
novo maximo de cargas movimentadas

Portos Mercadorias movimentadas no ano passado devem ter chegado aos 82,5 milhdes de toneladas, uma subida de 4%.

Nuno Miguel Sllva
nuno.silva@economico.pt

O porto de Sines manteve-se
como o principal porto nacional
no ano passado, a0 movimentar
cerca de 37,6 milhdes de tone-
ladas, um crescimento de 3%
face ao ano precedente. Uma
subida apesar da paragem téc-
nica, por virias semanas, da re-
finaria da Galp, que teve um
impacto negativo no total de
exportacoes e de grangis lqui-
dos movimentados pelo porto
alentejano.

Um dos segmentos no qual o
porto de Sines, presidido por
Jodo France, teve melhor de-
sempenho no ano passado con-
tinuou a ser o dos contentores.
Depuois de ter pela primeira vex
entrado para o ‘top’ 100 mundial
na drea de contentores, O porto
dec Sincs voltou a registar um
crescimento de 32%, passando
de 931,036 TEU {mcdida-pa-
drio cquivalente a contentores
com 20 pés de comprimento)
para 1.227 milhiies de TREL,

No entanto, pelos motivos
referidos, ndo foi Sines o porto
que mais cresceu, em 2014, em
movimentacio de mercadorias
em Portugal, cabendo esse titu-
lo ao porto de Senibal. O porto
sadino registon um crescimento
de 14,3% nas cargas movimen-
tadas, passando para um total
de oito milhdes de toneladas
anuais, um noveo recorde abso-
luto do porto liderado por Vitor
Caldeirinha. E com subidas em
todo o tipo de cargas, incluindo
no segmento de contentores, de
61%,, para mais de 95 mil TEU.

Os responsdvels da Adminis-
tracdo dos Portos de Sctitbal ¢
de Sesimbra (APSS) recorda-
ram, em comunicado recente,
que o poTto tem conseguido um
erescimento de um milhio de
toneladas por ano nos wltimos
trés anos, “o que abre perspec-
tivas de o porto de Sctiibal vir a
scr um portos ‘core’, atc 2018,
com dez milhdes de toncladas
anuais, tendo em conta a sua
grande capacidade instalada”.

Logo a seguir no ritmo de

ALGUNS DADOS DOS PORTOS

@ Os portos de LeixGes, Setlbal
e Aveiro bateram recordes
histéricos e cresceram em todos
05 segmentos de carga.

® O porte de Lisboa foi afectado
pelo comportamento negativo
das contentores, que registaram
uma quebra de 9,4% em termos
globais e de 24,3% no terminal
da Liscont, em Alcantara,

crescimento de cargas no ano
passado, posicionou-se o porto
de Aweiro, consolidando com o
porto da Figueira da Foz, com
uma subida de cerca de 9%,
para um total de 6,6 milhdes de
cargas movimentadas, igual-
mente novo maximo absoluto
do porto liderado por José Luis
Cacho.

Leixdes, o segundo maior
porto nacional, encerrou 2014
também com novo recorde de
mercadorias movimentadas,
ultrapassando o limiar dos 18
milhdes de toneladas e conse-
guindo um crescimento de
5.3% face a 2013. Também neste
porte, comandado por Broguci-
ra Dias, sc verificou uma subida
em todos os segmentos de car-
ga. Nestes dados, nio estdo in-
cluidas as cargas do porto de
Viana do Castelo com o qual
Leixdes sc cncontra cm proces-
so de fusio. Nio estando ainda
disponibilizados os dados do
porto minhoto até ao final do
ano passado, as cargas movi-
mentadas por Viana do Castelo

entre Janeiro e Novembro do
ano passado ascenderam 413
mil toneladas, uma quebra de
3.4%. Até¢ ao final do ano, esse
volume deveri ter chegado as
450 mil toneladas, mas terd sido
dificil inverter a tendéncia de
quebra do porto de Viana do
Castelo.

Iista ndo terd sido ainica ex-
cepedo 4 tendéncia de subidas e
de recordes histéricos na movi-
mentacio de mercadorias nos
portos nacionais, uma ver que
também o porto de Lisboa, so-
bre o qual ainda nao hd dados
finais do ano, chegou a Novem-
bro com um acumulado de qua-
sc 10,8 milhdes de toncladas
movimentadas, uma redugio
de 3,1% face ao periodo homao-
logn de 2013,

Assim, em termos gerais, o
conjunto dos portos nacionais,
cneerrou 2014, garantidamente,
com 81,5 milhdes de toncladas
{mais 2,77% quc cm 2013), mas
muito provavelmente esse valor
terd ficado perto dos 82,5 mi-
Thites de toneladas (mais 4%,). m
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