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Opcao pelo Barreiro nao é
sustentada segundo OE

Para a Ordem dos Engenheiros, ndo se efectuaram estudos suficientes para sustentar a decisdo de
construir o terminal de contentores no Barreiro. Ao Construir, o bastonario da Ordem dos Engenheiros
explicou que, sem estudos, corre-se o risco de arrastar o pais para um encargo bastante maior do que
o investimento inicialmente previsto nesta infra-estrutura. Para Carlos Matias Ramos, ¢ “estranho” que
o LNEC no tenha sido consultado num assunto tio “complexo e dificil como este” PAGS. 08-09
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Investimento Pblico
OE tem “muitas duvidas”
t terminal no Barrei
A caréncia de estudos que sustentem a decisio de construir o terminal de contentores no Barreiro
preocupa a Ordem dos Engenheiros. Para o bastonario da Ordem, Carlos Matias Ramos, neste
processo, “decide-se, e depois estuda-se”, sem preocupacio para os encargos futuros que esta medida
poderd acarretar para o pais
acarrele “o minimo de erro possi-
vel” e integre "todas as componen-
tes como a engenharia, as andlises
financeira, do ordenamento do ter-
ritério e ambiental”. Para o basto-
nario, o caso especifico do
Barreiro niio pode ser visto apenas
como desenvolvimento de uma re-
gido, mas inscrido num contexto
nacional. "Nio tem nada a ver com
Barrciro — gue alids, acho que ¢é
uma drea que merece especial
atengio. Tem a ver com o porlo no
Barreiro, para se resolver um de-
terminado objectivo - a satisfa¢do
de uma procura que se estima ne-
cessdria para o Porto de Lisboa em
alternativa a outras que, neste mo-
mento existem”, frisa, explicando
que hi que arranjar “mecanismos
para potenciar o desenvolvimento
ccondmico de zonas deprimidas
que foram pujantes em delermi-
nada época, e que agora estio a so-
[rer as consequéncias da transigio
de um passado industrial”. Con-
- Carlos Matias Ramos, Ordem dos Engenheiros tudo, oty drctalisims SUaw
2 podem ser “retirados da cartola,
E sem a devida sustentacdo técnica,
financeira, da andlise de custo-be-
neficio”, entre outras. A actividade
Modelo do LNEC a valores aceitdveis, para que nio cconémica “tem de se integrar
Matias Ramos sublinha que o La- haja, depois, consequéncias em numa logica de desenvolvimento
boratério Nacional de Engenharia termos de o Estado suportar situa- de um pais”, destaca.
Ac\'unlu;:l decisao de construir Civil (LNEC) dispde, actualmente, ¢Oes para as quais nao teve o cui-

o terminal de contentores no do "melhor modelo numério do Es- dado suliciente para antecipar”, Custo dee deﬂ‘apal‘
Barreiro preocupa a Ordem dos Luirio do Tejo”, o qual susientou ja Inicialmente estimado em 600 mi-
Engenheiros (OE), que, na voz do vérias decisies da Administragio Por decisoes Ihdes de euros, a Ordem dos Enge-
seu bastondrio, exprime a conster- do Porto de Lishoa (APL). Assim, o fundamentadas nheiros, com  base nas
nagiio pelo facto de esta escolha engenheiro acha “estranho” o facto A Ordem dos Engenheiros estd informagdes resultantes do mo-
nao se encontrar devidamente fun- de o LNEC nao ter sido consultado preocupada com o que “aconteceu delo numérico do LNEC para o
damentada em estudos e anilises “num aspecto tio complexo e difi- no passado” no campo do investi- Estudrio do Tejo, teme que o custo
técnicas quanto a localizagio da cil como este”, referindo o pro- mento piiblico, em que “decisdes do terminal possa ultrapassar bas-
infra-estrutura. Ao Construir, Car- blema de caracterizacio dos de investimento nao fundamenta- tante este valor. “Tenho duvidas,
los Matias Ramos destaca que as volumes de dragagem e manuten- das tiveram consequéncias” que le- pela forma como alguns dos docu-
duividas quanto ao local “sdo mui- 0. “Sdo sedimentos muito [inos varam o pais a “suportar encargos mentos estio apresentados, que
las” ¢, portanto, “os riscos gue s¢ em que a propria salinidade in- para 0s quais ndo cstava prepa- haja estudos sulicientes para ga-
correm em lermos de processo de Muencia o sistema de deposigio”, rado”. Para Matias Ramos, qual- rantir a solidez dos ndimeros anu-
decisdio sao relativamente eleva- aponla, acrescenlando que a re- quer decisio - “que lerd de ser ciados”, declara Matias Ramos,
dos”, e defende a realizagio de um cente discussio sobre a localizagio sempre politica” - deve ser “susten- explicando que “nido ha experién-
“estudo complexa” para sustente a do terminal, ocorrida na Sociedade tada numa espécie de um guido cia em Portugal em dragagens em
decisao sobre o local do futuro ter- de Geografia, permitiu concluir que garanta que cumprimos tudo lodo para profundidades na ordem
minal de contentores da regido de que “ha ainda muitos estudos a de- aquilo que o conhecimento per- da que se estima necessédria para
Lisboa e Vale do Tejo. senvolver para se reduzir os riscos mite”, de forma a que a decisao garantir os tais calados de 14,5
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metros, o que implica cotas de ser-
vigo de -16". “Em antecipacio,
temos de ir mais fundo para que
tenhamos capacidade de encaixe
dos sedimenlos que vio sendo de-
positados ao longo da vida da obra
e que pode ir a um valor estimado
de -20 e ainda ndo nos provaram
que estamos errados”, refere.
Neste contexto, deixa um desafio:
“provem-me que o estudo estd bem
teito, que nao hé risco nenhum de
desvios brutais em relagiio aquilo
que sdo afirmacoes recentes, no-
meadamente por parte da APL,
que nem sc entendem alguns valo-
res que estao descritos”. Maltias
Ramos salienta que nada move a
OE “contra ninguém, contra neng-
hum Governo”, sublinhando que o
linico interesse que move a asso-
ciagao "¢ o interesse do pais”. “De-
cide-se e depois estuda-se”, acusa
o bastonario da Ordem.

Tracado do canal

Uma outra preocupacao da Ordem
dos Engenheiros tem como génese
o tragade do canal de navegagio
relativo ao terminal no Barreiro.

“Sio navios com larguras de 40
metros e comprimentos de mais de
200 metros, sao navios para 8 mil
TEU", explica. Para o engenheiro,
o tragado do préprio canal que ¢
apresentado neste momento “nao
se ajusta aquilo que é necessario e
indispensavel para garantir boas
condi¢oes de manobra” de navios
com estas dimensoes e “dizer-se
que se vai aproveitar o canal do
Seial para poder intorduzir o canal
de acesso ¢, no minimo, inaceita-
vel”, Para Matias Ramos impde-se
um estudo “muito bem fundamen-
lado, com base em madclos, que
garanla que um navio que se apro-
xima tlerd acesso ao lerminal, que
tem um canal com um tragado ade-
quado as exigéncias de vento, de
manobrabilidade e de correntes”.
Segundo o responsdvel da Ordem,
€ referido “um canal com 150 me-
tros de largura”. Contudo, “se for-
mos analisar a documentacao
téenica que sustenta o dimensiona-
mento deste tipo de obras, ¢ refe-
rido que, naquelas condigoes, para
aqueles navios, sio necessarios, no
minimo, 200 metros de largura”.

Barreiro “tirado

da cartola”?

A opgdo pelo Barreiro comegou
apenas a tomar forma no (inal de
2014. Enguanto que, em 2013, a
solugiio era a Tralaria, “o Gnico do-
cumento [sobre o terminal no Bar-
reiro] com alguma integragdo de
objectivos surge em Novembro de
2014" - a Proposta de Defini¢ao no
Ambito do Estudo de Impacto Am-
biental. “Foi o primeiro docu-
mento  que, de boa forma
integrada — ndo estou a dizer sus-
tentada! - contempla aquilo que
$ao os objectivos para o Porlo de
Lisboa”, ressalva, acrescentando
que o mesmo estudo foi alvo de
“varias criticas” durante o periodo
de consulta piblica. “E muito inci-
piente e, na parte da engenharia,
no sentide da infra-estrutura, é
quase omisso”, acusa Matias
Ramos, apontando também que o
documente carece de “cobertura
de outras dreas”. Segundo o basto-
nério, "o tragado do canal aparcce
na sequéncia das pressoes que
temos vindo a fazer junto da APL
que, a conta-gotas, vai dando al-
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guma informacéo, que revela que
nio ha uma avaliagio profunda de
todos cstes processos”,

Engenharia sai
desvalorizada

Para Carlos Matias Ramos,
impde-se a realizagio de estudos
antes da decisiio e, neste caso,
trata-se de uma avalia¢ao de va-
rios factores, dos técnicos aos
ambientais, e da integracdo den-
tro de um plano estratégico “de
todos os portos do pais” ¢ saber
também o que “se pretende para
este porlo - se ¢ “Teeder”, se ¢
“transhipment™. A partir dai
trata-se de justificar a opgéo Lo-
mada e a exclusdo das outras hi-
poteses. Para o engenheiro é
ainda necessario encarar este
processo “numa andlise técnico-
econdmica comparativa que en-
volva as diferentes componentes
da engenharia em todo o processo
de antecipacio de decisio” ¢ a
nao exccucio desta andlise ¢,
para Malias Ramos, um exemplo
de que “a engenharia portuguesa
esta a ser subvalorizada”. m
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