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Contestacao a opcao do Governo
pelo terminal no Barreiro sobe de tom

Transportes Adfersit aponta Setidbal como solucdo e alerta para os riscos de custos e de compensacdes ao concessiondrio.

Nuno Miguel Silva
nuno.silva®economico.pt

A contestacdo a opgdo do Go-
verno para construir o terminal
de contentores no Barreiro estd
a subir de tom. Depois das pri-
meiras criticas do bastondrio da
Ordem dos Engenheiros, Carlos
Matias Ramos, que foi acompa-
nhado por diversos técnicos e
especialistas no sector portui-
rio, ontem foi a vez de a Adfersit
- Associacio Portuguesa para o
Desenvolvimento dos Sistemas
Integrados de Transportes emi-
tir um comunicado consideran-
do que a opgdo por este investi-
mento ndo serve a competitivi-
dade da economia nacional. No
entender desta associacio de
gestores e especialistas de topo
no sector dos transportes em
Portugal, no Barreiro, devera
apenas ser construido um ter-
minal para carga fraccionada,
granéis {cimento, cereais, etc) e
contentores, “com fundos infe-
riores aos do projecto actual (16
metros) mas que mesmo assim
permita o acesso de navios que

facam ligacoes directas a mui-
tos outros portos europeus”.

“Para melhorar a oferta por-
tudria de carga contentorizada
na regido de Lisboa, sugere-se ao
Governo que equacione e estude
as vantagens e desvantagens de
todas as alternativas que sirvama
regiio (situem-se ou nio na drea
de jurisdicio da APL) e que de-
pois de um debate piiblico infor-
mado, isto é, sustentado em es-
tudos técnico-econdmicos pi-
blicos e escrutindveis, tome uma
decisdo sobre qual a melhor so-
lucio”, defende a Adfersit, pre-
sidida por Mdrio Nobre.

Esta associagio coloca como
alternativa a possibilidade de
Setibal: “o custo de investi-
mento no porto de Setibal para
um terminal de contentores
com um cais com o mesmo
comprimento e fundos de 15
metros, com uma capacidade
semelhante ao terminal previs-
to para o Barreiro custaria apro-
ximadamente 150 milhdes de
euros, de acordo com dados da
Administracio dos Portos de
Setubal e de Sesimbra (APSS)”.

A Adfersit sublinha que o
custo de investimento no pro-
jecto previsto para o Barreiro
oscila entre 600 milhoes de eu-
ros, incluindo acessos e equipa-
mentos) e 800 milhdes de eu-
ros, de acordo com algumas
fontes independen aludindo
a contestacio jd assumida pelo
bastondrio da Ordem dos Enge-

PASSOS DO PROJECTO

@ A primeira opgdo do Governo
para construir um novo terminal
de contentores na &rea portudria
de Lisboa foi a Trafaria, mas a
contestagdo levou o Ministério
da Economia a encontrar uma
alternativa no Barreiro.

@ A opgao Barreiro tem o apoio
da Camara Municipal locale o
Governo jd entregou a
candidatura ao financiamento
comunitério para os respectivos
estudos e projectos.

nheiros e a um estudo do CEGE
Centro de Estudos de Gestio, do
Instituto Superior de Economia
e Gestdo (ISEG), de Novembro
passado, sobre as virias locali-
zacoes possivels para um termi-
nal de contentores na regiio
entre Lisboa ¢ Setibal,

“0 projecto do novo terminal
de contentores no Barreiro, de
acordo com o Grupo de Trabalho
para os Investimentos de Eleva-
do Valor Acrescentado (GTIEVA)
comecou por ser de dguas pro-
fundas e depois, sem se perceber
porqué, deixou de o ser. Ou seja,
ndo se percebe qual a fungio do
terminal no sistema logistico
nacional”, eritica a Adfersit.

Segundo esta associacio de
gestores e de especialistas de
topo do sector dos transportes,
no Barreiro, “existe o risco de
atribuicdo de compensagoes de
triafego ao futuro concessiond-
rio”. uma questio que a Adfer-
sit diz ter colocado i Secretaria
de Estado dos Transportes e so-
bre a qual nio terd obtido qual-
quer resposta. A associacdo li-
derada por Mirio Nobre acres-

centa ainda que “apesar da APL
[Administracdo do Porto de Lis-
boa) estimar o custo das draga-
gens de manutengio no Barrei-
ro em cerca de 1,5 milhdes de
euros por ano, ¢ impossivel ne-
gar que existe um risco real de
poderem vir a custar bem mais
de 20 milhdes de euros anuais”.
“Reduzir substancialmente
os custos das dragagens iniciais
e de manutencio para valores
razodveis {assunto a estudar,
que se admite poderd conduzir
a fundos proximos de 10 me-
tros) que eliminem os riscos do
projecto actual e melhorem a
relacdo custos/beneficios”, é
outra recomendacio que
Adfersit envia ao Governo no
que respeita a esta matéria,
Recorde-se que a opgio do
Barreiro para construir um novo
terminal de contentores na drea
portudria de Lisboa nido € a pri-
meira escolha, uma vez que ini-
cialmente esse projecto foi apon-
tado para a Trafaria, tendo-se
desistido dessa localizacio devi-
do i forte contestacio movida
contra o empreendimento. m
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